SEMINARIO SOBRE PESAGEM EM RODOVIAS

Sao Paulo, Agosto/2001

CONTRIBUICAO DE JOAO BATISTA DOMINICI - SINDIPESA

O seminario sobre pesagem, realizado em Sao Paulo em agosto
passado, foi urdido com o objetivo de identificar problemas
relacionados ao funcionamento dos sistemas de pesagem em
operacao e/ou implementacao ao longo da malha rodoviaria
brasileira, identificar suas causas, estudar e propor solugoes e
monitorar € cobrar a implementacdao das mesmas.

No decorrer das palestras foi possivel identificar algumas
questodes, cujo estudo e desenvolvimento sdo, a meu ver, de
fundamental importancia para um avango categorico no alcance
dos objetivos a que se propds o seminario. Vide quadro abaixo:

Problemas

Responsavel

Andlise da influéncia do tipo de configuragado, suspensao,
e posicionamento da 5*roda nos veiculos articulados.

Justificativa: O eng.® Pertile da Randon deixou evidente
em sua palestra que as configuragdes dotadas de
suspensao mecanica (Molas), principalmente quando nao
mantidas adequadamente, ndo garantem uma distribui¢ao
eqiiitativa dos pesos entre os eixos de um tandem duplo
ou triplo. Assim, considerando-se que duas das grandes
discussdes relacionadas aos sistemas de pesagem sao a
aplicacdo de tolerancias diferenciadas na pesagem dos
€1X0s € a propria pesagem por eixo, tal afirmacao assume
uma importincia fundamental, exigindo estudos tendo em
vista sua mensuragao.

Representantes de
fabricantes, de organismos
de metrologia, de operagao
rodovidria e do
DENATRAN

Pag. 1 de 3




Problemas

Responsavel

Andlise da influéncia do pavimento no resultado da
pesagem com balancas moveis

Justificativa: Ficou patente em pelo menos duas das
exposicoes o fato de que o local, o nivelamento e a
rugosidade do pavimento, a area de encaixe da célula de
pesagem e outros interferem na qualidade e nos
resultados da pesagem, passando a ser, pois, a
mensurac¢ao desses fatores, além de outros de natureza
diversa, de fundamental importancia para a correta
defini¢do dos indices de tolerancia a serem adotados nas
legislacdes que regulam os sistemas de pesagem.

Representantes de
fabricantes, de organismos
de metrologia, de operagao
rodoviaria, do DENATRAN
¢ outros.

Como evitar a continuidade e resolver o problema da
incorporacao dos limites de tolerancia na capacidade de
cargas dos veiculos tanques?

Justificativa: E preciso examinar a legislagdo vigente e
verificar se ha de fato alguma lacuna legal para enfrentar
essa questdo ou se basta melhorar a comunicacao,
conscientizacao e fiscalizacao

Representantes de
fabricantes, de
transportadores, de
organismos de metrologia,
de operagdo rodoviaria e do
DENATRAN

Avaliacao do impacto do aumento do limite de tolerancia
no limites permitidos de peso por eixo, assim como da
nao penalizacdo dos veiculos com excesso de peso por

eixo, quando os mesmos nao excedem simultaneamente
ao PBT.

Estudo da influéncia da carga itinerante sobre o excesso
de peso por eixo

Justificativa: O eng.® Neuto da NTC aduziu razdes que
justificam um maior aprofundamento na analise dos
limites de tolerancia, considerando a natureza da carga.

Representantes de
fabricantes, de
transportadores, de
organismos de metrologia,
de operagdo rodoviaria e do
DENATRAN
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Problemas

Responsavel

Revisdo do conceito e limites para transbordo dos
veiculos com excesso de peso

Justificativa: A legislac¢do anterior ao cddigo atual previa
a fixacdo dos limites a partir dos quais deveria ser
executado o transbordo, assim como as multas
correspondentes. O DER de Sao Paulo fazia uso de um
procedimento que poderia ser re-examinado.

Representantes de
organismos da operacao
rodoviaria, da fiscalizagao,
do DENATRAN e outros.

Como apoiar o Grupo de Pesos e dimensdes para acelerar
a defini¢do dos novos limites de pesos e dimensdes, assim
como limites de tolerancia e circulacdao de CVC’s

Justificativa: Muitas dos assuntos em discussao pelo
Grupo de Pesos e dimensdes do Denatran se confundem
com os em analise pelo grupo de pesagem. Assim
poderiamos estabelecer uma agenda em comum de tal
forma que nao houvesse sobreposicao de esforgos entre
0S MEesmos.
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